2 événement

Les autoroutes de la mer

en attente de mesures efﬂcaces

Lors des débats sur le budget europeen ZGD? 2013 ) commlssmn tmnsports du Par!ement europeen a préconisé le choix
de priorités dans les projets de réseaux de transparts tmnseumpeens de transport (RTET). Et les qutoroutes de ta mer
n'en fant pas partie. Le concept nest pas hypotheque pour aumnt Ies aperateurs pnves ont des prajets.

" MaigleConsail européendede- -
cembre a décidé de réduire sen-
iblement g budget aocorde aux
T. :

Faced cette situation, la commis-

sion’ du.-Parigment suropéen n'a -
pas vouil parpil er igs:fonds en

s répartissant sur lés 30 proj
ais 2 préconisé le choix de « su-
“perpricités » Biga retent & pro:
jets, tous fertoviaires. :

-Defak, lesprojets d amorout
" de'lamer ont été écartés, Daiton
4ty volt Une prise de position p

européennés’-’ Le commissaire
suropéen. aux' Transports, Jac-
L ques Barrot; avait Rourtant, lors

{RTET). Ces’ réseau,
aprés -le. Consail

que de fa part des institutions <

: 'Se limitait & deg« études de fai»
—-_Sablhté avac des moyens bud-

gétaires Emités ».

. Capendant ld reahte finan-

cirera U pedl freifé ces projets.
JAcgties ‘Barvot, mterrogé aprés

l'avis.de la: commission-parle-
mentaire; @ di ¢onvenir gu'une.

rationalisétion-des priorités pour
les projets de la périede 2007~
2013 étalt nécessalrs, Les alto-

routes déla’mer ne- sont pas
" hypothdquées polr autant, un
; coordonnateur auropée. des

torglites de'la mér devratt &tre
nomme. Calui-cl devrait pérmet-

" tre’ la centralisation” des projefs

&t ung coordlnatmn des subven~
tions.”

"UN cbm:E_Pr"“'
PEL CLAIR

Une fagon de remédier, peut-
_Btread ﬂou Ui régne ‘actuel-
lement sur o~ Goncept 'méme
d'autorautes de la mer ef'sur son

i nancemant. Car A cité des pro-
~jet§ publics des RTET, dés pro-
Jets de cabotage maiftime portés

"Comimia Lois Diejtus Arftedrs”
- et Grimaldi, qui opérent une ligne:

entre 12 France_ et I'aiis, poy-
vant Tépondre .aux objechfs ‘dei
desengurgemem: routes k-
pines. Pources lignes:des sub-
véntions de nature drfféreme Exis-
tent-dans:-le pmgramme Marco
Polo. Ce programme viga & alder

paragraphe dedié aux aufcrcutes
délz frier: :
Cependant; les cperateurs pri-
vés et publics ne réclament pas
uniguement des fonds. lls vou-
dralent surtout obtenir un cadre
reglementaire _global européen
en matidre de fransport multi-
modal; Définir le cabotage mari-
time dligible aux aides eurapéen-
nes et lintégrar dans un-shéma
regrolpant également les autres
modes de transports et les m-
frastructures portuaires.

Carofne BRITZ

{1}, regratie que ls concept etla B
misg en- musique concrets des

autoroutes de la mer souffrent LES CHARGEURS VEULENT

encore de « irop-de flog », {an- .
dis que leterme IU-MEME = est DES| EARANTIES
DANS EA DUREE

trop souvent galvaudé .. £im-
précision porte tout d'abord sur

ce gu'sst ung autoroute 'de-fa

mar. «8i, en France, on a sou-

vent {rop tendance 4 la réduire
au transport-de remorques ac-
compagnées ou non accompa-

gnéas, il wen va pas de méme -

ailleurs, ol le transport de con-
teneurs: en feléve aussi, tout
comme d’autres transports in-
termodaux cu bimodaux. »
Flou aiss| sur le:nlveau- de
soutién publlc accepiable: «1l
n'est pas certain. que-l'idée
soit admise par tous-qus 'on
peut financer I'mvestissemant
dans les autoroutes. de:la mer
{et les navires qui vont aveg)

comme n'importe quelle; autre .

infrastructure de twanspart. » A
cet dgard; untrartement pamcu

lablemint clalrement défi

contour f'n ‘qie ) les’ xplc)ltants i

bctage i
pas’ victimas dé “distorsion g
conaurence. [e « mdme’ pro.
bléme »'s& pose pour les condi-
tions particuligres qui pourraient

Les.:.autorougés _de la" mer,
avec ce quelles supposent de-
fréquence .des départs.gt de.

fluidité, dofvent-aussi bénéficier .

de’ procedures administratives
(douanieres; - séourité, - slreté,
ete.) .trés, alldgdes ot simpl
figes, ainsl-gue d'une:harmoni

sation degtonditions juridiques

et d'assurance aves celies an vi-
gueur dans les autres modes de

. fransport |ntra-eurcpeens. rou-

tier en-particuter,
-Pour Jean-Marie-Millour, I'un

sdes critdras .Gonstifutits d'une
-autoroute de la‘mer pourrait’ é‘fre

Les ‘Axes routisrs;
roviaires ou fliviaux sont bien
congus d&s leur origine pour

Line alternative via- A
ble au «'taut routa » (au méma :
mre que e ferrowajre et Ie flu-

lu; grande capaclté ‘d'absorp:
n}etsans doute la: pnncxpal

voies routidres eliropéennas ».
- L& politique’ dispose en eﬁet

d’ outils pourfavcnserlesllalsons S
et segmants ‘maritimes Jntra-

SUFODSSDS &l

_ routes de; Ia mer, ‘per exempla :

_réponse véntablement ‘crédible’
E Iengorgement ‘annioncé des .
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événement 3

Le concept d’autoroutes de la mer
selon la Commission européenne

Le concept d'outoroutes de la mer est souvent qualifié de flou. Afin d'y voir plus clair, « le marin » a interragé, & la Commission,
- les services de I direction générale des Transports et de I’Energle [D6 TrEn). Voici les priricipaux elémenrs de ses réponses.

* Ce dgu'est une au‘toroute
de la mer. Au sens de 'Union,
les autoroutes de la mer sont
une atternative maritime au trans-
port routier. Elles constituent un
sréseau maritime reliant les dif-
férentes réglons o'Europe, con-
nects aux voles routidres, ferrées
et fluviales. Elle se distinguent
« radicalement » des lignas tra-
ditionnelles de cabotage, en ral-
son d'« un objectif de transfert
massif de fret des routes sur la
mer» et par «leur régutarité,
leur haute fréguence, leur off-
cacité et leur degré d'intégra-
tion dans la chaine logistique
porte-d-porie. Leur codt doit
étre compétitif avec le trans-
port routier ».

Plus précisément, les tex-
tes de référence sont contenus,
d'une part dans la révision des
RTET, qui consacre faspect « ré-
seau » ; d'auire part, dans le pro-
gramme; Marco Polo et pius en-
core Marco Poic H, actuellement
en cours de négociation au Par’-
lement.

* Les subventions possi-
bles. Elles peuvent étre subven-
tionndes : au titre du réseau tran-
seuropéen de transport {RTE-T),
de Marco Polo, des fonds régio-
naux {Fonds de cohésion, Feder,
Interreg), ainsi que-par das cré-
dits de la Banque suropéenne
dinvestissement. Cec! paut, en-
fin, &tre complété par des aides
nationates. Les services de |a

Commission soufignent la fait
gque seulement 2 % du budget
RATET est dédié awx autoroutes
de la mer, alors que le cabotags
représents 40 % du transport
au sein 'de 'Union. « Les Etats
membres doivent - augmenter
leur soutien financier. » Les sub-
ventions peuvent intervenir pour
les infrastructures, les équipe-
ments et l'explottation.

Pour &tre éligible aux fonds
du RTE-T, ies projsts doivent
slnscrire dans l'un des quatre
coridars (carte ci-dessous) du
projet 27 des RTET. Les pro-
jets sont proposés par les Etats
membres, aprds mise en con-
currance, En ce gui conceme
Marco Polo (pour des aides au
démarrage et le financement
d'infrastructures auxiliaires), 'co
sont-les entreprises qui font la
demande, Enfin, les fonds régio-
naux de I'Union peuvent inter-
venir pour les infrastructures de
transport, sn fonction de ce qui
a été prévu dans le « document

unique de programmatlon régio-

nale » propasé par la rgion ou
I'Etat concemd.

Les financements déja at-
tribués au titre de Marco Polo
ont permis de contribuer & des
études proposéss par les Etats
mermbres podr-des projets sur fa
Baltique, PAtlantiqiie ‘et la - Médk
femande; Une somme & déja été
réservée au projet Dunkerque-
Santander, porté par Norfalk
Line et Suardizz. Répondant &

Quert-Frence

~'Les services placés sous la houlette du Frangais Jacques Barrot, commissatre thargé des Transparts,
" ontleur doctrine sur fe concept des dutoroutes de la mer.

une question sur la faiblesse
des moysns dévolus & RTET, les
services consicirent que « I'ap-
pel & propositions RTE-T 2006
sera une opportunité pour les
£tats membres. » A sux, donc,

de proposer.

La DG TrEn conssdere_toute- .
fois, que le programme: Marco
Polo a d'ores et déja- contribug -
au développement ducabotage.
Les résultats .du_troiglérme ap-- .

" pei 2 propositions sont en cours

d'examen tand's. que lg gua-

Yriéme doit &tre lancé au début
.du sgcond sermestre.

UNE IDEE LANCEE ILYA PRESQUE 15 ANS

éja en 1992, a l'occasion de
la publication d'un précédent
Livre blanc sur les transports, la

Commission plagait le cabo-
tage comme une priorité, Dans
un autre Lire blanc, publié en

harsorp de I’Espagne et du Portugal & la mer du Nnrd vatamer d

2001, le demisr sn vigueur pour
les transports, la Commission
présente. le trsnsport maritime

liaison d& I'Adrlathue ila

mer loniennie et 3 la Méditerranée orlentals ; llaisan de |a France; de Pitalie et de FEspagne
avec cennexian vers la Méditerranée orientale et la mer Noire.

Commilesion guropbanna

comme une véritable afternative -

au {rangport routier,:

Une enveJoppa de 100 mJl
lions d'euros est aifeciée, au -
tre du programms Marco Polo,
en faveur du cabotags, du fero-
vialre et du fuvial. .

Caoté frangais, en mars 2003,
le_ rapport. du sénateur UMP
Henri de Richemort sur le ca-
totage promeut la création ds
lignes d'ntérét général sur les
fagades atlantique et méditerra-
néenne.

En juillet 2003, un groupe
eurcpéen de travail acte l'inscrip-
tlon des autoroutes de la mer au
seln des RTET.

Fn  décembre 2003 “en
France, un comité interminists-
riel & larnénagement et au déve-
loppement du terrtoire (CIADT}
décide fa création de deux auto-
routes de ia mer, A la méme pé-
riode, un conseil des ministres
guropéens adopts une. position
COMMUNE ‘sur un financerment
possible des autorottes de la
mer, & hautsur ¢é 20 % pendant
deux ans au maximum {pour les
mfrastructures, les &léments de
cannexion, les colts en capital),

Le 29 avril 2004, le Conseil
et la Parlement auropésns don-

it ung assise Eégale aux auto—
rodtes de 6 mer én adoptant Par-
ticle 12-a des lignes directricas
du projet RTE-T, Les auloroutes
de ta mer doivert ohéir & trois
critdres ; concentration du flux
matitime, cohésion du dispositif,
réduction da la congestion rou-
tiére. Quatre cormidors sont déf-
nis (voir carte ci-cantre).

Le 2 juillet 2004, la Commis-
sion estime, dans uhe commu-
nication, qué la complexité des
procédures administratives, (e
manque d'sfficacité portuaire,
le mangue de fréquenca et de
régularité des navires sont des
freins au développement du ca-
botage.

En janvier 2005, fa premigrg
autoroute de la mer impliguant
un armement frangais est lancée
parles armements Louis Dreyfus
et Grimaleii, entre Toulon et Civi-
tavecchia {(Reme).

Le 17 ectebre 2005, Domini-
gue Perben, ministre des Trans-
ports et son homologue espa-
gnole Magdalena AlvarerArza,
signent une déclaration d’lnten-
tion pour la création en 2007
d'une autorouts de la mer en At
lantique ét Pétude d'un projet du
méme typa an Méditerrange.
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